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SISSEJUHATUS

Kiesoleva eelhinnangu eesmérgiks on teabe andmine otsustajale ehitusloa menetluses
tugimaantee 15 km 26,2 paikneva Urge liiklussdlme, sh Urge viadukti (BR1217),
rajamisega kaasneva voimaliku keskkonnamoju kohta. Liiklussdlm ja viadukt rajatakse
seoses kavandatava Rail Balticu (edaspidi RB) raudtee ehitusega. Urge liiklussdolm asub
Rapla maakonnas Kohila vallas Urge kiilas ning holmab joonisel 2 margitud ala (sh teid,
rampe ja Urge viadukti (BR1217)).

Kaéesoleva eelhinnangu aluseks on pohiprojekti dokumentatsioon ,,Pohiprojekt. DPS1
Kohila. Urge tee (OR1215)! dokumendid, sh ,,Pohiprojekt. DPS1 Kohila. Tee viadukt
BR1217“, mis on koostatud projekti ,,Projekteerimis- ja projekteerimisjdrelevalve
teenus uue trassi ehituseks 16igus Parnust Raplani” raames. Késitletava piirkonna ehitus-
ja kasutusaegseid keskkonnamdjusid on RB keskkonnamdjude hindamise (KMH)?
raames kiill osaliselt hinnatud, kuid viidatud KMH ei késitle Urge liiklussdlme, sh Urge
viadukti (BR1217), rajamisega seotud keskkonnamdjusid, kuna liiklussdlmega
hdlmatud teed ja rajatised ei ristu RB pohitrassiga.

Eelhinnangus kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja
positiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju
hindamise (KMH) algatamise vdi mitte algatamise ja negatiivsete mdjude véltimise
osas. Kéesolev eelhinnang on otsustajale aluseks KMH algatamise vdi algatamata
jatmise lile otsustamisel.

! RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_OR1215-ZZ_0004_RP_RTI-TL_MD_00001
2https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2023/06/Rail-Baltica-raudtee-Harju-ja-Rapla-
maakonna-piir-Hagudi-loigu-ehitusprojekti-KMH-aruanne.pdf



1. Taust ja seadusandlikud aspektid

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib ,,Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus* (KeHJS)?. KeHJS § 3 Ig 1 punkti 1 kohaselt tuleb
hinnata keskkonnamoju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa
taotlemise vO0i muutmise pohjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa
olulise keskkonnamdju.

KeHIS § 24 kohaselt on tegevus olulise keskkonnamdjuga, kui see vdib eeldatavalt:
- liletada mojuala keskkonnataluvust;
- pohjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi;
- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripirandi voi vara.

KeHJS § 6 16ige 1 maiiratleb olulise keskkonnamdjuga tegevused. Kui kavandatav
tegevus ei kuulu Idikes 1 nimetatute hulka, siis on 15ikes 2 antud valdkonnad, mille puhul
otsustaja peab andma eelhinnangu kavandatava tegevusega kaasneva olulise
keskkonnamoju kohta. Keskkonnamoju eelhinnang tuleb anda ja KMH vajalikkust
hinnata ka siis, kui § 6 15ike 1 punktides 1-34! nimetatud tegevust vdi kiitist muudetakse
vdi ehitist laiendatakse (KeHJS § 6 1g 21).

KeHJS § 6 Ig 4 kohaselt kehtestatakse § 6 lg 2 nimetatud tegevusvaldkondade
tipsustatud loetelu Vabariigi Valitsuse midrusega®. Tee ehitamiseks tegevusloa
andmine ei ole KeHIJS § 6 Ig 1 kohaselt olulise mdjuga tegevus, kuid Vabariigi Valitsuse
19.08.2005 madruse nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tidpsustatud loetelu® § 13 punkti 8
kohaselt kuulub tee rajamine voi laiendamine (vilja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, poorderadade, tagasipoorde kohtade,
tilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi laiendamine ning keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ike 1 punktis 13 nimetatud juhul)
tegevusvaldkondade hulka, mille korral tuleb kaaluda keskkonnamdju hindamise
algatamise vajalikkust. Lisaks tuleb KMH eelhinnang anda muu méairuses nimetamata
tegevuse puhul, mis viib kaasa tuua olulise keskkonnamdju (§ 16 punkt 1) ning
madruses nimetatud tegevuse voOi kditise muutmisel vOi ehitise laiendamisel, kui
tegevuse voi kiitise muutmine voi ehitise laiendamine vastab méiéruses sétestatule (§ 16
punkt 2).

3 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (RT I 2005, 15, 87)
4 Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tédpsustatud loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)



KeHJS § 6! sitestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tipsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 miédruses nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nouded*
(aluseks KeHJS § 6' lg 5). Eelhinnangu koostamisel lihtutakse Eesti Vabariigis
kehtivast seadusandlusest, véljakujunenud praktikast ning ajakohastest eelhindamise
juhendmaterjalist®.

5 Keskkonnaministeerium, 2017. Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise juhend

https://envir.ee/media/1365/download



2. Olemasolev olukord ja kavandatav tegevus

21.  Kavandatava tegevuse eesmirk ja vajadus

Urge liiklussolme eesmirk on tagada turvaline ja sujuv litkumine ning tihendus Urge tee
ja kdrvalmaantee Vaida-Urge tee vahel tugimaantee nr 15 alt. Eesmérgi saavutamiseks
on liiklussolme keskseks rajatiseks eritasandiline Urge viadukt (BR1217). Liiklussolme
koosseisu kuuluvad peale- ja mahasdidurambid. Liiklussdlm on romb-silmus tiiiipi, koos
jaotusringidega korvalteel (Urge teel). Jaotusringi raadiuseks on 15,0 m, sdidutee laius
7,0 m sh 1,50 m taringukiviga Kitsendus. Ringristmikud asuvad Urge tee PK 4+02 ja PK
6+85. Rampide raadiused on vahemikus 50-200 m, kd&ige vdiksem on rambi 1
plaanikdvera raadius, mis on 50 m.

Tegevus pole kiill otseselt seotud Rail Baltic raudtee ehitusega, kuna liiklussdlm ei ristu
pohitrassiga, kuid liiklussdlme {imberprojekteerimine ja lahenduse realiseerimine on
turvalise ja sujuva liikluse tagamiseks ettenéhtud ja vajalik teostada RB pohitrassi tottu
ja selle ehitusega samaaegselt.

Liiklussolme rambiristmikud on kavandatud iiherajaliste ringristmikena, kuna
eeldatavad tipptunni liiklussagedused prognoosaastal on ca 1000 a/h, siis rambiristmike
labilaskvus on tagatud, sest tiherajalise ringi ldbilaskvus on ca 2000 a/h.

Projekteeritav riste asub Rapla maakonnas Kohila vallas Urge kiilas (vt Joonis 1 ja
Joonis 2).
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Joonis 1. Projekteeritava teeldigu asukoht Maa-ameti kaardil.(Maa-amet, 2023)



Planeeritava tegevuse tottu muutub Kohila piirkonna teedevork ja juurdepédids Kohila
alevikule, Tallinna poolt tulles, saab tulevikus toimuma Urge tee kaudu. Seetdttu saab
chitustegevuse jéargselt ja tee kasutusele votmise jarel Urge teest riigimaantee.
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Joonis 2. Urge lii’klusséle, sh Urge viadukti (BRi217),) planeeritav askohtj sellega seotud maa-ala.
Urge liiklussolme ehitustéodega holmatud ala on mérgitud punasel taustal.
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Joonis 3. Urge liiklussolme, sh Urge tee viadukti (BR1217), paiknemine Rail Baltic pShitrassi suhtes.
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Joonis 4. Projekteeritava viadukti BR1217 pealtvaade.

Kavandatud Rail Balticu trassi koridor (maakonnaplaneeringu trassildik 16A) lébib
Milivere, Loone, Salutaguse, Urge ja Vilivere kiilasid. Kohila alevist moddub trassi
koridor ida poolt, kulgedes Kohila alevi ja Prillimde aleviku vahelt 1dbi. Trassi koridori
laius on 350 m®.

RB Rapla maakonnaplaneeringu® alusel lahendatakse raudtee ristumised avalikult
kasutatavate teedega eritasandilisena. Eritasandiliste ristete asukohtade méédramisel on
lahtutud eelkdige pohimottest tagada litkumisvOimalused ning piirkonna teedevorgu
toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust ning asustuse paiknemist.

Juurdepédédsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks
projekteeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevOrguga. Seetdttu on
kavandatud ka Urge liiklussolm.

22.  Olemasoleva olukorra kirjeldus
Tugimaantee nr 15 (OR1220) ja Urge tee (OR1215) ristuvad maantee nr 15 PK 262+29.

 Rapla maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha miiramine*. Kehtestatud
riigihalduse ministri 14.02.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/43; https://maakonnaplaneering.ee/120 .
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https://maakonnaplaneering.ee/120

Kavandatav Urge liiklussolm jadb suures osas olemasolevate teede mdjualasse, kuid
jadb osaliselt ka pdllu- ja metsamaadele ning liiklussdlm piirneb ka elamumaade ja
drimaadega. Olemasolevatest teedest on tegevusest otseselt mojutatud kohalik Urge tee
(3170011), Vaida-Urge tee korvalmaantee (11202) ning Tallinn-Rapla-Tiiri tee
tugimaantee (15). Nimetatud teed tagavad iihenduse Kkésitletaval ala Kohila alevi,
Prilliméde aleviku ning Urge kiila vahel.

Seoses Rail Baltic pdohitrassi ehitustdddega on piirkond juba praegu viga tugeva
ehitussurve all ning Urge liiklussdlmega hdlmatud maa-alal on kéesoleva dokumendi
koostamise hetkeks teostatud osaliselt raadamist6od (metsateatiste alusel) ning osaliselt
on teostatud ka erinevat tiilipi pinnasetoid, mh rajatud kdvakattega ajutine
juurdepédsutee (vt joonis 5). Lisaks on kdimas kogu Kohila piirkonna RB pdhitrassi
pohiprojektiga ettendhtud ehitusala hdlmavad maaparandussiisteemi hooldustood.

.

Joonis 5. Rajatud ajutine tee tugimaantee nr 15 sulgemise voimaldamiseks. Punase joonega téihistatud
RB raudtee.

23.  Kavandatava tegevuse liihikirjeldus

Urge liiklussdlm on kavandatud peamiseks Kohila alevi juurdepédésuks, mille kaudu
saab ithenduse ka kdrvalmaantee nr 11202 Vaida-Urge. Korvalmaantee nr 11220 Kernu-
Kohila ithendamiseks liiklussdlme tuleb rekonstrueerida Urge kiilas Urge tee ja Kohila
alevikus Hérjaoja tee kokku 1,5 km pikkuselt. Nende kahe tee ristumisele kavandatud
ringristmikult saab iihenduse ka Rail Baltic Kohila jaam ja Kohila alevi T66stuse tanav.

11



Liiklussolm paikneb looduslikus reljeefi muutuse kohas (tugimaantee touseb Circle-K
tankla suunas) ja reljeefi on dra kasutatud nii palju kui voimalik.

Liiklussolme idapoolse ringristmiku projekteerimisel on arvestatud Raua kinnistul
(31701:001:2271) suurema privaatsuse sdilitamisega, seetdttu on ringristmikku
nihutatud tugimaanteele l&hemale ja samuti ka pohja poole. Lisaks oli vajalik tagada
ringristmikult thendus ka Kummirehvi t6okoja kinnistutele (31701:002:0023), kuna
Loode tee elanikud ei soovinud juurdepdisu elamute poolelt Loode tee kaudu, ka
kummitddkoda ise soovis tdnase juurdepdisu sdilimist.

Liiklussolme lddnepoolse ringristmiku projekteerimisel on arvestatud nii olemasoleva
tanklaga kui ka sellega, et viltida draldikeid Saédse tdnav 2-6 elamumaa Kinnistutest ja
vihendada #raldiget detailplaneeringuga Ari kinnistust, millele peale ja mahasdiduks
rajatakse kaks rampi, mis tagab sujuva liikluse erinevates suundades, koos
kergliiklusteedega.

Liiklusuuring kd&igi Rail Balticu Parnu-Rapla 16igu riigimaanteede ristete kohta on
koostatud 2020. aasta veebruaris. Selle kohaselt on aastaks 2043 prognoositud
litklussagedus Urge liiklussdlmes 10 317 autot 60péevas.

Planeeritava tegevuse tottu muutub Kohila piirkonna teedevork ja juurdepdds Kohila
alevikule, Tallinna poolt tulles, saab tulevikus toimuma Urge tee kaudu. Seetdttu saab
ehitustegevuse jargselt ja tee kasutusele votmise jarel Urge teest riigimaantee.

Ehitustegevuse jaoks T15 maanteel suletakse maantee ajutiselt, kuid tagatakse liikluse
jatkumine ajutise tee kaudu (joonis 5).

Enne kaevetodde algust peab t66votja kooskdlastama tegevuse koikide tehnovdrkude
valdajatega ning hankima vajalikud load ja juhendid t66de teostamiseks tehnorajatiste
kaitsevoondis.

Toovotja peab koostama ehitusaegse litkluskorralduse skeemi ning kooskdlastama selle
Transpordiameti ja Kohila Vallavalitsusega. Kuna projektlahendusega jiib
projekteeritav Urge viadukt (BR1217) olemasolevale maanteele, tuleb ehitamise ajaks
rajada ajutised timbersdiduteed. Projekti koosseisu kuuluvad juurdepdisuteed ja
mahasdidud saab vilja ehitada ilma teed liiklusele sulgemata, rakendades seejuures
sobilikke ehitusaegseid litklusskeeme. Toovotjal tuleb arvestada, et ehitusperioodi ajal
tuleb tagada pidev juurdepdds projektiala 1digul riigiteega ristuvatele teistele
kinnistutele, juurdepédésudele ja teedele.
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Rajatiste (tee, mulle, kraavid, hooldusteed jms) alla jddv maa (kinnistuosad)
voorandatakse ehitusprojekti krundijaotuskava jargi, kus mh méératakse voorandatava
maa ulatus. Osaliselt on vajalikud maatiikid juba ka vodrandatud.

Toode teostamiseks viljaspool liiklussdlme ehituseks ettendhtud alast (nt kraavide
puhastamine, puude raie néhtavusala tagamiseks vms) tuleb tegevus enne ehitustodde
algust maaomanikega kooskdlastada. Kooskolastuse puudumisel ei ole lubatud
ehitustdid erakinnistul teostada.

24.  Tegevuse seos asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ning
Lihipiirkonna praeguste ja planeeritavate tegevustega
24.1. Maakonnaplaneeringud
e Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
médramine*

Riigihalduse minister kehtestas 14.02.2018 késkkirjaga nr 1.1.4/43 Rapla
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mééramine”.
Planeeringu eesmérk on luua alus uue rahvusvahelise tihenduse projekteerimiseks Balti
ritkide ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille ro6pmelaius (1435 mm) vastab Euroopa
standardile. Rail Balticu raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
litkumisvdimalus ning transpordist tingitud ohusaaste vihenemine. Planeeringuga on
leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Rapla
maakonnas. Minister kehtestas lisaks 13.02.2018 Harju ja Pdrnu maakonna osas
maakonnaplaneeringud raudtee trassi koridori asukoha méaaramiseks. Létis ja Leedus on
Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoht samuti vilja valitud.

Planeeritud trassikoridori pikkus Rapla maakonnas on 55 km ja see kulgeb 1dbi kolme
kohaliku omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna vald.
Trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, mis hdlmab raudtee rajamiseks vajaminevat
maad ja raudtee kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis voib
osutuda vajalikuks sellisel juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kdigus
tapsustada. Raudtee rajamine on vdimalik iiksnes planeeritud trassikoridori sees.

Raudtee on kavandatud reisirongidele projektkiirusega kuni 249 km/h. Kaubarongide
projektkiirus on kuni 120 km/h. Reisirongi peatus on planeeritud Raplasse.
Planeeringuga on ette ndhtud voimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel
kohalikku rongiliiklust Tallinn-Rapla-Péarnu-Riia suunal.

o« Rapla maakonnaplaneering 2030+ ja keskkonnamdju strateegiline
hindamine

13



Riigihalduse ministri 13.04.2018 kédskkirjaga nr 1.1-4/80 kehtestati Rapla
maakonnaplaneering 2030+. Maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse
18.07.2013 korraldusega nr 337.

Maakonnaplaneeringu peamised eesmirgid on:

1) toetada maakonna ruumilist arengut, mis tagab tasakaalustatud ruumilise
asustusstruktuuri ning elukvaliteedi olukorras, kus maakonna rahvaarv pikemas
perspektiivis kahaneb ja vananeb;

2) tasakaalustada riiklikke ja kohalikke huvisid, arvestades seejuures kohalike
arenguvajaduste ja -voimalustega.

Rapla maakonnaplaneering 2030+ arvestab Rapla maakonnaplaneeringuga ,,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha médramine®.

242. Uldplaneering

Kohila valla iildplaneering aastani 2015 kehtestati Kohila Vallavolikogu 20.07.2006
otsusega nr 86. Uldplaneeringus on seatud arengustrateegia pohisuunad jargmiseks 15
aastaks. Tehnilise infrastruktuuri valdkonna visioonid tulenevad Kohila valla
arengukavast.

Kohila Vallavolikogu 27. mirts 2018 otsusega nr 11 algatati Kohila valla tildplaneeringu
koostamine ja keskkonnamoju strateegiline hindamine. Uue tildplaneeringu koostamise
eesmargiks on uuendada ja kaasajastada Kohila Vallavolikogu 20.07.2006 otsusega nr
86 kehtestatud Kohila valla iildplaneeringut. Uus iildplaneering on vastu voetud Kohila
Vallavolikogu 29.09.2022. a otsusega nr 27. Kuni uue iildplaneeringu kehtestamiseni
kehtib 2006. aastal kehtestatud iildplaneering.

Kohila valla iildplaneeringu pdhieesmérk on kogu valla territooriumi ruumilise arengu
pohimdtete ja suundumuste méératlemine ning eelduste loomine hea elukeskkonna
kujunemiseks.

Uldplaneeringuga luuakse eeldused kasutajasdbraliku ning turvalise elukeskkonna ja
kogukondlikke vaértusi kandva ruumilise struktuuri olemasoluks ja sdilitamiseks ning
esteetilise miljoo arenguks, sdilitades olemasolevaid védrtusi.

Kuna projekteeritud liiklussolm on seotud Rail Balticu raudteetrassiga, siis ei ole see
vastuolus kehtiva Kohila valla iildplaneeringu pdhimdtetega. Lahtuvalt kehtivatest
maakonnaplaneeringutest arvestatakse koostatavas iildplaneeringus Rail Balticu
raudteetrassi asukohaga.
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sini-roheline katkendjoon téihistab perspektiivset kergliiklusteed.

24.3. Detailplaneeringud Urge liiklussdlme piirkonnas

Urge liiklussdlme rajamisega muutub osaliselt piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest
riste rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad) voorandatakse (vOi on juba vodrandatud)
ning selles osas muudetakse maa transpordimaaks.

Kehtestatud vdi  koostamisel olevad detailplaneeringud Urge liiklussdlme
vahetusldheduses:

e Korgemde kinnistu DP - uute elamumaade ja piirkonda teenidavate maade
moodustamine ja ehitusdiguse madramine. Menetluses;

e Metsa kinnistu. Maaiiksuse planeerimine, krundijaotuse lahendamine,
chitusdiguse méidramine, heakorrastuse ja  haljastuse lahendamine,
keskkonnakaitse abindude kavandamine, juurdepdidsude ja tehnovarustuse
lahendamine. Kehtiv;

e Kruusa kinnistu DP 003/09 kaubandus- ja laohoone ehitamiseks. Menetluses;

e Urge kinnistu DP 014/5 - 4ri-tootmismaade moodustamiseks. Menetluses;

e Ari kinnistu DP - kinnistule drimaa sihtotstarbe ja ehitusdiguse méiramine.
Kehtiv.

e Herilase, Nolva ja Uustalu kinnistute DP - Maa-ala kruntideks jaotamine,
ehitusdiguse madramine, krundipiiride tipsustamine, heakorrastuse ja haljastuse
madramine, tehnovorkude lahendmaine. Kehtiv;
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PlaniD:3869 %
NIMETUSKORGEMAE
STAATUS:menetluses

Joonis 7. Kohila valla detailplaneeringuid kajastav kaart Urge tee viadukti ldhialal. (Maa-amet,
november 2024)

Detailplaneeringute elluviimine késitletavas piirkonnas ei ole vélistatud, kuid vodivad
vajada ililevaatamist seoses uute mahasditude, ligipddsuteede jm rajamise tottu. Mh voib
olla vajadus osaline maa sihtotstarbe muutmine kinnistutel, mis on vdorandatud voi
vodrandamisel.

244. Arengudokumendid

o Kohila valla arengukava 2023 — 2035
Kavandatav tegevus on seotud jargmiste arenguliste eesmirkidega:
Elukeskkond: Kohila vallas hoitakse tasakaalu loodus- ja elukeskkonna arengu vahel.
Taristut rajatakse kooskdlas elanikkonna kasvuga, kuid loodushoidlikult. Avaliku ruumi
kujundamisel arvestatakse kogukonna vajadustega, ligipddsetavuse ja kestlikkusega.

o Raplamaa arengustrateegia 2035+
Dokumendis on strateegiline eesmark 13: Maakonna hea ligipddsetavus ja aeg-
ruumiliste vahemaade védhenemine ldbi heatasemelise transporditaristu ja Kkiirete
vilisiihenduste. Tegevussuund 13.1: kaasaegse ja piisava ldbilaskevdimega
transporditaristu véiljaarendamine.

25. Ressursside kasutamine
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https://kohila.kovtp.ee/documents/1123203/25123593/Kohila+valla+arengukava+2018-2025.docx/73124be2-80a6-4fc6-ad31-ba5c43980d32

Tee, sh muldkeha ja teeviaduktide, ehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab
kohalike loodusvarade kasutamist. Pohiprojektis on vélja toodud arvutuslikud mahud
ettevalmistavate toode, mullatodde, katendi ehituse, liikluskorraldusvahendite ning
maastikukujunduse t66de kohta.

Teede ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse tildjuhul karjdari(de)st.
Toovotja 1dhtub materjali hankimisel ldheduse pohimottest, kuid I16plikud otsused,
millistest karjddridest kasutatav materjal kogutakse, soltub eelkdige majanduslikest
kaalutlustest. Lisaks aga ka sobiva materjali reaalsest olemasolust piirkonnas.
Voimalusel taaskasutatakse objektil tekkinud materjale sama objekti piires.

Karjadride tegevuse keskkonnamdju on hinnatud enne karjddride kasutusele votmist
ning toovotjal tuleb tagada, et materjali hangitakse karjdaridest, millel on kehtiv
kaevandamisluba.

Pérast liiklussdlme valmimist on vajalik teede ja rajatiste hooldamine. Hooldustdodega
tuleb tagada tee seisunditaseme vastavus antud tilipi tee suhtest kehtestatud
seisunditaseme nduetele’.

26.  Energiakasutus

Ehitusaegselt kasutavad energiat (kiitust) ehitusmasinad, hiljem kulub kiitust masinatele,
mis tegelevad tee hooldustoodega. Nimetatud tegevused ei erine tavapérasest
ehitusaegsest energiakasutusest. To0ks kasutatavad seadmed ja masinad peavad olema
tookorras, et energiakasutus oleks minimaalne ning seadme t66 voimalikult efektiivne.

Ehitusaegse energiakasutuse vihendamiseks on soovitav kasutada uusimat tehnikat ning
viltida masinate pikaaegset tithikdigul to6tamist. Samuti tuleks vdhendada tdiendavat
valgustust vajavate objektide hulka ning vajadusel planeerida ehitusaegne valgustus
optimaalselt, kasutada mh LED-valgusteid.

Kasutusagselt kulub energiat teede hooldamisega seotud tegevustele vastavalt riiklikele
ja kohaliku omavalitsuse hooldusjuhenditele.

2.7.  Valgustus

Ehitusaegselt tuleks ehitusobjektide valgustamist planeerida voimalikult optimaalselt,
sh kasutades voOimalusel dra olemasolevat tdnavavalgustust (nt paigutada ajutised
litklusmérgid ja muu oluline liiklusinfo olemasolevate valgustite ldhedusse), et viltida
tdiendava valgustuse paigutamist ehitusalale.

7 Avalikult kasutatava tee seisundinduded on méiratud majandus- ja taristuministri 14.07.2015 méiirusega
nr92 (RT I, 02.11.2018, 3).
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Kasutusaegselt voib tehisvalgustusel olla pikaaegne negatiivne moju peamiselt 1dhialal
asuvatele kinnistute elanikele, kui valgustus on suunatud Kinnistutele ning kui need
tootavad kogu pimeda aja olenemata liiklustihedusest. Léhielamutes elavate elanike
kaitseks tuleks leida tdnavavalgustuse jaoks optimaalne lahendus, mh kasutada
voimalusel sédéstlike valguslahendusi, mille valgusvihk on tipselt suunatud valgustamist
vajavale objektile, ning valgusvihu tugevus soltuks mh sellest, kes ja kus parasjagu
liigub.

28.  Tekkivad jidiitmed ja nende kiiitlemine

Projekti elluviimisel tekib erinevaid ehitusjadtmeid. Mahult suurimaks ehitustegevuse
jadgiks on haljastus- ja ehitustoddeks sobimatu kasvupinnas. Lisaks aga tuleb todde
kdigus tmber ehitada ka torustikke ja kaableid, mistdttu tekib ka erinevaid
ehitusjddtmeid (nt betoonist kanalisatsioonikaevud, plastiktorud, reoveepumplaga
seotud elemendid jms). Voimalusel ja otstarbekusel tuleb jadtmeid koguda liigiti, et
nende taaskasutusse ja ringlusesse suunamine oleks maksimaalne.

Ehitustoode ettevalmistavas etapis eemaldatav kolblik kasvumuld ladustatakse ja
kasutatakse osaliselt hiljem teede nodlvade kindlustamisel ning haljastamisel.
Haljastustoodeks kolbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada rekultiveeritavate
alade ja haljasalade téiteks. Kokkulepped tuleb sdlmida arvestades maapdueseaduses
toodud ndudeid.

Liiklussdlme ehitusel iile jadva pinnase maht, lahtuvalt pShiprojektist, on ca 32 000 m?.
Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast voib kasutada
tditematerjalina  miiratkkevalli ~ ehitusel vdi planeerida see teemaa-alal
rekultiveeritavatele aladele, madalamatele aladele tee mulde kdrvale voi kiilgkraavide
taha.

Objektil iilejddv ehituseks sobimatu pinnas tuleb toovotjal utiliseerida vastavalt
jadtmeseaduses ja maapoueseaduses toodud nouetele. Jadtmete ajutised kogumiskohad
peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja neist eralduvate saasteainete
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pdhjavette.

Jadtmete iileandmisel peab t66vOtja veenduma, et jddtmed antakse {iile vastavalt
keskkonnaluba omavale ettevdttele ning nende kiitlemine oleks vastavuses Kohila valla
jaatmehoolduseeskirjaga.

29.  Tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise voimalikkus

Kavandatava tegevuse eesméirk on tagada sujuv ja turvaline ligipdds Kohila alevile,
arvestades Rail Balticu planeeritavat raudteekoridori paiknemist, sh tagades ligipdds
Kohila jaamale. Teede ristumise eritasandiliseks viimine peaks voimalikke ohu- ja
avariiolukordade esinemist vihendama.
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Voimalikke avariiolukordade riske ehitusperioodil saab védhendada korrektsete
toomeetoditega (sh korrektne tdhistus, tookorras masinad jne), milleks t66votja on mh
vélja tootanud kvaliteedijuhtimissiisteemi osana kvaliteedijuhtimiskava ning hinnanud
to0ga kaasnevaid riske.

2.10. Tegevuse seisukohast asjakohaste suuronnetuste voi katastroofide oht, piiriiilesed
mdjud
Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi -
suuronnetusi/katastroofe. Kavandatav tegevus ei toimu riigipiiri ldheduses, seega
piiritilest mdju ei ole.

Eritasandiline lahendus vilistab sdidukite ja rongide kokkupdrked ning voimalikud

suurdnnetused, seega vdheneb viaduktide rajamisega risk vdimalike suurdnnetuste
tekkeks.
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3. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond

3.1 Olemasolev ja planeeritav maakasutus ning seal toimuvad voi planeeritavad
tegevused
Urge liiklussdlm, sh Urge viadukt (BB1217), on planeeritud maa-aladele, kus paiknevad
(omandatud maade puhul paiknesid) majandatud metsad, rohumaad ja tiksikud é&ri- ja
elamumaad. Projekteeritava liiklussdlmega seotud teed (nimekiri OR1215 pd&hiprojekti
dokumentatsioonis) asuvad transpordimaal ning kiilgnevad maatulundusmaade ja
elamumaadega.

Ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Osaliselt on rajatised (tee, mulle,
kraavid, hooldusteed jms) projekteeritud maatulundusmaale. Liiklussdlme rajamisega
muutub osaliselt piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest liiklussdlme rajamiseks vajalik
maa (kinnistuosad) vOdrandatakse ning selles osas muudetakse maatulundusmaa
transpordimaaks. Projekteeritud lahendus on vajalik, et voimaldada ohutut liiklemist
Vaida-Urge tee ning Urge tee vahel, mis iithendatakse omavahel viadukti BR1217 abil
tugimaantee nr 15 alt (st korvalteede iihendus saab toimuma tugimaantee alt).

Muutused maakasutuses on véltimatud ning selle mojusid hinnati ildistatult RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega médrati RB raudtee trassi koridori
asukoht. Juurdepddsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevOrgu sidususe
tagamiseks projekteeritakse uued juurdepddsu- ja hooldusteed, mis seotakse
olemasoleva teedevorguga.

Projekteerimisel ja ehitustoddel arvestatakse olemasolevate tehnovorkudega, sh
voetakse vajalikud kooskdlastused tehnovorkude valdajatelt.

Ehituse ajal tagatakse jalakdijate ja liiklusvahendite pidev juurdepids teeddrsetele
maavaldustele. Ehitusaegne liikluskorralduse skeem kooskolastatakse Transpordiameti
ja kohaliku omavalitsusega. Ehitusaegselt on maakasutuse muutuste mdju liihiajaline
ning eesmaérgipérane, kuid pikaajaline, kdigi Kohila alevi ldhipiirkonda rajatavate
viaduktide ja rajatiste kumulatiivne mdju, v4ib olla oluline.

Koik olemasolevad torustikud kavandatava liiklussdlme alas likvideeritakse ning
rajatakse uued samavairsed torustikud.

32.  Alal esinevad maavarad, nende Kittesaadavus, kvaliteet ja taastumisvoime

Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel ei asu projektialal ja selle vahetus
laheduses maardlaid. Ehituseks vajalikke materjale tarbitakse eesmérgipéraselt,
pohjustamata mdjusid ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida vdiksid. Seega
negatiivne moju maavaradele, nende omadustele ja taastumisvdoimele puudub.
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33.  Mojutatav keskkond ja selle vastupanuvéime

Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest on seotud
ehitustegevusega ja jddvad projektiala piiridesse.

Urge liiklussolm, sh Urge viadukt (BR1217), jadb suures osas maa-alale, mida juba
praegu mojutab igapdevaselt tihe litklus ning osaliselt ka kdimasolevad Rail Baltica
ehitustood. Tee ja rajatiste ehitusaegseid mojusid kohalikele elanikele (eelkdige miira),
pinnasele, pinna- ja pdhjaveele (reostusoht) on vdimalik viltida vdi minimeerida
jargides meetmeid ebasoodsa moju dra hoidmiseks.

Ehitusega seotud mdjude ulatus soltub konkreetsest mojuvaldkonnast. Enamus
kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mdjudest jddvad projektiala
piiridesse. Ehitustegevusega seotud mdjud (eelkdige miira) on ajutised ja paratamatud.
Ehitusega seotud miiratase v3ib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dB-ni.

Urge liiklussolme projektiala jadb osaliselt Kohila-Keskuse2 maaparandussiisteemi
alale, kuid eesvoole ehitusalale ei jaa. Viadukti ehitustegevuse elluviimisega ei halvene
eeldatavalt keskkonna vastupanuvoime. Kavandatud RB raudtee rajamisega seotud
mojusid on hinnatud RB pdhiprojekti KMH raames.

34.  Natura 2000 vorgustiku alad

Projektialal ja selle vahetus 1dheduses ei asu Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid.
Urge liiklussdlmele 1ahim Natura 2000 ala on Nabala-Tuhala loodusala (KLO1000634),
mis asub ehitusalast enam kui 1 km kaugusel. Seega ei avalda liikussdlme, sh Urge
viadukti (BR1217), ehitus negatiivset moju iihelegi Natura 2000 vorgustiku alale.

35.  Kaitstavad loodusobjektid

Eesti looduse infosiisteemi® andmetel ei asu projektialal kaitstavaid alasid ega
kaitsealuste liikide elupaiku/kasvukonhti.

Liiklussdlmest kirdesse jdéb Nabala karstiala (14799458009).

Lahimad registreeritud kaitsealuste liikide elupaigad piirnevad Keila joega, mis jaab
Urge liiklussolmest enam kui 1 km kaugusele laande. Keila joe elupaikades on leitud 11
kaitsekategooria liigid - suurvidevlane (Nyctalus noctula), pargi-nahkhiir (Pipistrellus
nathusii) (KLO9114209), veelendlane (Myotis daubentonii) (KLO9107130) ja pdhja-
nahkhiir (Eptesicus nilssonii) (KLO9107131).

8 Keskkonnaportaal, seisuga november 2024.
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36.  Pohjavesi ja pinnavesi

Urge liiklussdlme ehitusalal on pShjavesi kaitsmata (joonis 8).

Tingmargid
Pohjavee kaitstus

[ Kaitstud ala

:]ia(slcnlseltkaitsmd

I Nérgalt kaitstud ala
I Kaitsmata ala
—— Urge tee riste

Joonis 8. Pohjavee kaitstus Urge liiklussélme piirkonnas (Maa-amet, 2023).

Norgalt kaitstud voi kaitsmata pdhjaveega alal tuleb viltida ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamist. Kuna peaaegu kogu Rail Balticu Rapla | ehitusala jaab norgalt
kaitstud voi kaitsmata pShjaveega alale, on t66votja nimetatud tegevuseks ette ndinud
ala kinnistul 31701:001:2047.

Viaduktide ehitamisel voib olla vajalik kaevikusse tekkinud sademe- ja pohjavee
iimberjuhtimine kraavi, veekogusse vOi pinnasesse. Tegevuse jaoks on todvdtjale
viéljastatud veeluba nr KL-521979, mis mh hdlmab ka Urge viaduktiga (BR1217) seotud
tegevusi.

Teede kuivendussiisteemide toimimiseks on oluline, et kuivenduskraavides vesi
voolaks, kuid kraavidest sette, loodusliku prahi ja taimestiku eemaldamise
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keskkonnamdju on piirkonniti erinev. Mh ei ole konkreetse objektiga seotud kraavide
puhastamine tavapiraste meetoditega olulise negatiivse mojuga, kiill aga voib see
avalduda ja kumuleeruda koigi Kohila piirkonna objektide ehitustegevuse kaigus.

Ehitustegevuse kdigus maaparandussiisteemid rekonstrueeritakse — olemasolevad
kraavid puhastatakse voi kaevatakse timber. Truupide ehitusel tuleb jargida tavapéraseid
veekaitse nouded, viltida tuleb pinnavee reostust ning maaparandussiisteemide
toimimise halvendamist ehitustegevuse tottu. Tegevusega on alustatud ning see on
kooskolastatud Pollumajandus- ja Toiduametiga.

JPREGH10674
JPRK0020821
4 {

PRK0059609

PRK0Q13827,PRKO061759
—

Tingmargid

* Puurkaey
[0 Maaparandusiissteem
[ Kalda piiranguvédnd
| —— Urge tee riste
—— Eesvool

Joonis 9. Maaparandusiisteemid Urge liiklussolme ldhiala piirkonnas (Maa-amet, 2024). Urge tee riste
Jjoonisel kajastab nii Urge liiklussélmega kui Urge ja Hdrjaoja teedega seotud planeeritavate tegevuste
paiknemist.

Projektialal tuleb tagada pinna- ja pohjaveereziimi sdilimine.
Keskkonnaportaali andmetel asub l&him registreeritud puurkaev (PRK0010674),
Urgemaée bensiinijaama kinnistul (31701:002:0260), projektialast idnespohjas, Urge

viaduktist (BR1217) ligikaudu 200 m kaugusel (Joonis 9). Lisaks asub viadukti
voimalikus mdjualas, veidi enam kui 250 m kaugusel, ka Urgesauna Kinnistu
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(31701:002:0380) registreerimata puurkaev. Molema kaevu timber kehtib 10 m
hooldusala, mis aga ei ulatu ehitustegevuse piiridesse. Urge bensiinijaama puurkaevu
vastaval kinnistul vilitoode kdigus ndha ei olnud (06.09.24).

Y A
Joonis 10. Viadukti BR1217 ldhimad teadaolevad puurkaevud.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kditlemise nduetega. Tehnika hoitakse
korras, et vihendada pinnase reostumise ning seelibi ka pdohjavee reostumise riski.

Meetmete rakendamisel ei ole ette ndha olulist negatiivset mdju pdhja- ja pinnavee
seisundile.

3.7.  Mirgalad ja iileujutusohuga alad

Projekti piirkonnas ei asu maérgalasid ega iileujutusohuga alasid, seega kavandatava
tegevuse moju neile puudub.

38.  Pinnavormid ja pinnas

Urge liiklussdlme projektiala paikneb valdavalt tasasel maastikul. S6lme kavandamisel
on ldhtutud olemasolevast maapinna reljeefist. Kavandatav tegevus tundlikke
pinnavorme ei mojuta.
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PShiprojekti koostamisel on arvestatud pinnaseuuringute tulemusi. Valdavalt on
esinevad pinnased liivased, 14bildikes muutliku kruusa sisaldusega. Projektipiirkonnas
on kvaternaarse kihi paksus umbes 5 m, mis koosneb jdrvesetetest ja peenliiva
ladestustest. Selle kihi all on aluspdhi (lubjakivi). Projektipiirkonnas on tegemist
kuivendatud gleimuldadega.

Ehitustoode ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Kasvupinnas
taaskasutatakse ndlvade kindlustamisel, haljastamisel voi tditmisel. Haljastustoddeks
kdlbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade
taiteks. Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast vdib kasutada
taitematerjalina.

Ehitus- ning hooldustoode kdigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
vélistavad kiitte- ja mairdeainete sattumise pinnasesse.

39.  Metsad ja korghaljastus

Ehitustodde ettevalmistavas etapis on eemaldatud enamuses projektialal kasvavatest
puudest ja vosat. Raadamine on kédesoleva aruande koostamise ajaks suures osas juba
tehtud, kuna see on vajalik ka teiste Rail Baltic pohitrassi ehitustdddega seotud tegevuste
jaoks. Projektialal ja ldhipiirkonnas ei ole looduskaitseliselt vadrtuslikke metsaalasid,
mida ehitus mojutaks. Metsad on mdjutatud olemasolevast teede- ja kuivendusvorgust
ning pdllumajandusmaastikust.

Raie on teostatud metsateatiste alusel. Maaparandussiisteemide hoolduseks ja
rajamiseks tehtavad raieto6d on kooskdlastatud Pollumajandus- ja Toiduametiga.
Eeldatavalt tiksikpuude raiet tiheasutusalal konkreetse objekti raames vajalik teostada
pole. Kui see vajadus aga ilmneb, tuleb taotleda Kohila vallas tiksikpuude raieluba.

RB-ga seotud raietoode teostamisel on kinni peetud Keskkonnaameti poolt soovitatavast
raierahu perioodist (st RB pohitrassi ehitamisel ette ndhtud raierahuperioodist), mis on
madratud 15. aprillist —15. juulini.

Pohiprojekti dokumentatsiooni (OR1215) jargi jadb olemasolevate, kuid liiklussdolme
tottu iimberehitatavate, gaasitrasside kaevikute ldhedale puid, mida saab ja tuleb
sdilitada, sh rakendada nende kaitseks sobilikke meetmeid. Nendeks on mh ala
piiramine, juurestiku kaitseks piisava maa-ala tagamine, tiivekaitse jms. Tooprojekti
jaoks on vaja olemasolevad puud mérgistada ning sobilikke kaitsemeetmeid tdpsustada.

Toode 16ppemisel piirkonnas, sh teistel RB pohitrassi ehitusega seotud objektidel, tuleks
hinnata vdimalust taimestiku taastamiseks, sh kohalikest litkidest korghaljastuse
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taasistutamist, et vdhendada tdiendavalt miirareostust ning rikastada tehismaastikel
paiknevaid elu- ja toitumispaiku erinevatele liigiriithmadele.

3.10. Roheline vorgustik

Rapla maakonnaplaneeringu alusel jadb projektiala rohevorgustikust enam kui 1 km
kaugusele. Ka Kohila valla koostatava iildplaneeringuga pole chitusalale ega selle
lahedusse rohevorgustikku ega selle elemente planeeritud. Seega ei mojuta litklussdlme
iimberehitamine rohevorgustiku toimimist.

311. Kultuurimilestised, milj66- ja arheoloogilise véiirtusega alad

Vastavalt Maa-ameti kultuurimélestiste kaardirakendusele ei ole projektialal ja selle
vahetus ldheduses kultuurimélestisi ning Kohila valla tildplaneeringu kohaselt puuduvad
ka miljoovéartuslikud alad. Samas on Kohila valla koostatavas iildplaneeringus
margitud Urge liiklussdlme lddnepoolne osa arheotundlikuks alaks. RB
maakonnaplaneeringu KSH raames 14bi viidud arheoloogiaviirtuste uuringuga ei leitud
tdhelepanu vajavaid objekte Urge tee piirkonnas®.

Lahimad parandkultuuriobjekt Urge liiklussdlme vahetus mojualas on Urgesauna
rehielamu (Urgesauna Kinnistul 31701:002:0380) ning Urge koolimaja ase (Rauanurga
Kinnistul (31701:001:2272). Urgesauna Kinnistu on eraomandis ning ehitustegevusega
objekti otseselt ei mdjutata. Urge koolimaja ase'® on tihistatud vaid kiviga ning seda,
kas ehitustegevus seda otseselt mojutab voi mitte, tuleb edasiste toode kdigus vilja
selgitada. Kui objekti ei onnestu siilitada, tuleb see dokumenteerida ja edastada
dokumenteeritud info parandkultuuriregistri pidajale RMK-le.

% Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.
Ohttps://eelis.ee/default.aspx?state=2;294849174;est;eelisand;;&comp=objresult=parandobj&obj_id=73
8604990
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Ehitustegevuse ldbiviimisel juhindutakse muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb
tood mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi maasse,
veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid.
Leiukoht tuleb sdilitada muutmata kujul ning viivitamata teavitada
Muinsuskaitseametit.

312. Viirtuslikud maastikud

Koostatava Kohila iildplaneeringu alusel, ei asu projektiala véirtusliku maastikuna
madratletud alal, seega mojud véartuslikele maastikele puuduvad.

3.13.  Viirtuslik pollumajandusmaa

Viirtuslik pollumajandusmaa mairatletakse lildplaneeringuga, mis kéesoleval ajal on
Kohila vallas menetluses. Koostatava iildplaneeringu kohaselt jaab ehitusala osaliselt
vadrtusliku pdllumajandusmaa alale.

3.14.  Asustus
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Urge kiilas elas 01.01.2023 seisuga 241 inimest ning Salutaguse kiilas 213 inimest?.
Kohila vallas kokku elab aga 7809 inimest’2. Teeldigu iimberchitamine ei piira
maatiksustele ligipddsu. Kavandatav Rail Balticu raudtee avaldab piirkonna sotsiaalsele
keskkonnale moju oma eraldava efekti tottu. Raudtee iiletamiseks on vaja vélja ehitada
viikese maa-ala peale mitmed {ilesdidud, millega tagatakse turvaline ligipéds
olemasolevatele kinnistutele ning teedele nii autodele kui kergliiklejatele.

Kavandatava RB raudtee ehitamisega ning sellega seotud Kohila liiklussdlme (sh Urge
liiklussdlme ja Salutaguse tee riste) ehitustoodega suureneb ehitusaegne liikluskoormus
piirkonnas maérgatavalt, peamiselt ehitustranspordi tottu. Urge liiklussolme ega Urge
viadukti (BR1217) ehitus iiksi ehitusaegselt olulist mdju asutusele ei avalda, kiill aga
avaldab tegevus kindlasti kogu ehitusperioodil ebamugavust kogu piirkonda labivatele
liiklejatele.

Kaéesoleva t66 objektiks oleva viadukti ehitamine ei too kaasa selliseid mojusid, mis
pohjustaksid muudatusi asustuses.

3.15. Modju inimese tervisele ja heaolule ning elanikkonnale — miira, vibratsioon, vee- ja
ohu kvaliteet
Inimeste heaolu ja tervist vdivad mojutada liiklussdlme, sh Urge viadukti, ehitamisega
seotud miira, vibratsioon, vilisdhu kvaliteet ja joogivee kvaliteet. Inimeste heaolu
voivad mojutada ka visuaalsed muutused maastikus.

Miira ja vibratsioon

Ehituse kaigus tekkiv miira peab vastama kehtestatud normtasemetele. Vélisohus levivat
miira reguleerib atmosféaériohu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama seaduse § 56
lg 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a méérus nr 71 ,,VilisShus leviva
miira normtasemed ja miirataseme mddtmise, mddramise ja hindamise meetodid”
(edaspidi médrus nr 71) ning selle lisa 1. Jargnevas tabelis (Tabel 2) on antud miira
normtasemed.

Vastavalt madruse nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmiira piirvédrtusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria tO0stusmiira normtaset.
Impulssmiira pdhjustavat t66d (nt vaiade rammimine) vOib teha todpdevadel
ajavahemikul 7.00-19.00.

Miira normtasemed hoonetes on reguleeritud sotsiaalministri 04.03.2002. a médarusega
nr 42 ,,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning tihiskasutusega hoonetes ja

11 Konhila valla arengukava 2023-2035.
12 Kohila valla veebileht (vaadatud 09.09.24)
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mirataseme mootmise meetodid®. Ehitustoddel tuleb tagada, et miiratase hoonetes ei

uletaks normidekohast taset.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vdoi muud olulist
vibratsioonitaset pohjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoddel tagada, et
vibratsioonitase elamutes ei iiletaks normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni
normtasemed hoonetes reguleeritud sotsiaalministri 17. mai 2002. a médrusega nr 78
., Vibratsiooni piirvddrtused elamutes ja tiihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid“. Selleks, et hinnata vibratsiooni tottu tekkivaid hoonete kahjustusi
tuleb fikseerida ldhedalasuvate hoonete seisukord enne ehitustoode (rammimise) algust,
et hiljem (vOimalike kaebuste korral) saaks tuvastada, kas rammimine on kahjustanud

hoonet.

Tabel 1. Miira normtasemed.™

Miira piirviidirtus Lpaeq1 Miira sihtviiiirtus Lpaeq
Miira liik, iihik Liiklusmiira | Todostusmiira® | Liiklusmiira Todéstusmiira®?
[dBA] S[dBA| [dBA] S |dBA|

Miira kategooria Aeg?
[ kategooria — | pliev 55 55 50 45
virgestusrajatiste  maa- | - 50 40 40 35
alad ehk vaiksed alad 2 2 =
I kategooria - | pdev 60 60 55 50
haridusasutuste, 65"
tervishoiu- jal—
sotsiaalhoolekande- 60 551 45 50 40
asutuste ning 60
elamumaa-alad,
maatulundusmaa
oucalad. rohealad
[11 kategooria — keskuse | piey 65 65 60 55
maa-alad, 70°
v kategooria L=

2 60 55 50 50 45
ithiskondlike  hoonete 60"
maa-alad

! miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel;
2 pdeva- ja 60aeg on vastavalt 7.00-23.00 ja 23.00-7.00;
3 tehnoseadmete ning &ri- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvdirtusena rakendatakse todstusmiira

sihtvaartust;

13 Keskkonnaministri 16.12.2016 méirus nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
mdotmise, madramise ja hindamise meetodid* Lisa 1
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4 ehitusmiira piirvdértusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria tdostusmiira
normtaset;

> impulssmiira piirvddrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria toOstusmiira normtaset.
Impulssmiira pdhjustavat t66d, nditeks 16hkamine, rammimine jne, voib teha todpaevadel kella 7.00—
19.00.

Ehitusaegse miira puhul on tegu lithiajalise mdjuga, mis moddub pirast ehitustoode
16ppu. Ehitusaegne miira ja vibratsioon peavad vastama normidele, mistdttu ei saa moju
pidada oluliseks.

Miira kaasneb ka tee, st liiklussdlme, kasutamisega. Teeregistri andmebaasi kohaselt oli
késitletaval riigi tugimaanteel aastal 2023 liiklussagedus 7691 autot 60pédevas (a/66p).
Prognoositav liiklussagedus aastal 2043 on 10 317 a/66p, mis on peaaegu kahekordne
kasv.

Kohila ala (projektidle OR1215 JA ORI1225) liiklusmiira hinnangu* miira
modelleerimise tulemusena tuvastati maantee ldheduses asuvad kinnistud, mille
territooriumil voi miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel on miira piirvéddrtused iiletatud
ning on tarvilik rakendada miira leevendusmeetmeid. Leevendusmeetmena nidhakse ette
miiratdkkeekraanid, arvutamisel on ldhtutud perspektiivsest liikluslahendusest ja
liiklussagedustest.

Urge teele on Rail Baltic ehitusprojektiga ettendhtud Urgesauna ja SGeru kinnistute
kaitseks miiratokked LS1053 ja LS1054 (vt joonis 13). Urge tee &ddrde rajatakse
miraseinad Rail Balticu viaduktist Mesilase teeni tee paremal kiiljel, seal on tdna kiill
ainult Soeru kinnistul olev elamu, kuid on kavandatud tidiendavad elamud ning Urge
teest vasakule, Urgesauna kinnistu juurde. Miiratokked on kavandatud rajada
kinnitatuna tugiseintele, miiratdkete tipsed pikkused ja parameetrid tdpsustatakse
edasise projekteerimise kdigus.

Eelnimetatud miiratokked ei jad aga kdesolevas t60s késitletud Urge liiklussdolme alale
ehk olenemata liiklussageduse peaaegu kahekordsest kasvust, ei ole ette ndha
miratasemete piirvadrtuste iiletamist ning seetottu Urge liiklussdlme alale tdiendavaid
miira leevendusmeetmeid planeeritud pole.

14 Pdhiprojekt. DPS1 Kohila. Tugimaantee nr 15 kohila riste (OR1220). Liiklusmiira hinnang. Number:
RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_OR1220-ZZ_0005_RP_NB-AK_MD_00001
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Joonis 12. Perspektiivne pdeva miira (viljavéte piirkonna miirauuringust). Planeeritavad miiratokked
mdrgitud helesinisega.
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Joonis 13. Perspektiivne dine miira (viljavote piirkonna miirauuringust).
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Urge teele on Rail Baltic ehitusprojektiga ettendhtud Urgesauna ja Seru kinnistute
kaitseks miiratokked LS1053 ja LS1054 (vt joonis 13). Urge tee &dirde rajatakse
miraseinad Rail Balticu viaduktist Mesilase teeni tee paremal kiiljel, seal on tdna kiill
ainult Soeru kinnistul olev elamu, kuid on kavandatud tdiendavad elamud ning Urge
teest vasakule, Urgesauna kinnistu juurde. Miiratdkked on kavandatud rajada
kinnitatuna tugiseintele, miiratokete tdpsed pikkused ja parameetrid tdpsustatakse
edasise projekteerimise kdigus.

T4psemad miiraandmed on leitavad raudteeprojekti kiigus libi viidud miirauuringust.®

w%\

3

Tingmargid
w— Mratoke
— T ]
0 02 04 0.8 = Urge tee riste

Joonis 14. Miiratokete paiknemine Urge teel, mis vdikses ulatuses jddvad ka Urge liiklussolme
ehitusalale.

Liiklussdlme ehitusega seotud mdjude ulatus soltub konkreetsest mdjuvaldkonnast.
Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest jadvad
projektiala piiridesse. Ehitustegevusega seotud mojud (eelkdige miira) on ajutised ja
paratamatud. Ehitusega seotud miiratase v3ib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dBA-ni.

15 Projekteerimis- ja projekteerimisjirelvalve teenus uue trassi ehituseks 1digust Pirnust Raplani.
Pohiprojekt, DPS 1 Kohila, Kohila ala liiklusmiira hinnang
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Joonis 15. Miiratasemed™®

Ehitusala puhul ldhtutakse vOimalikust ehitusmasinate miirast ja nende hajumisest
avatud maastikul. Lagedal alal vastab miira I kategooria ehk vaiksete alade pidevasele
piirnormile 200-300 m kaugusel miiraallikast (ekskavaatori, kopplaaduri, tiksiku kalluri
ja buldooseri puhul, joonis 11). Projektialal paikneb ka elamuid (Joonis 10), nende puhul
on méadruse nr 71 moistes tegemist II kategooria alaga — elamu maa-alad (vt tdpsemalt
Tabel 2).

Joogivee kvaliteet

Keskkonnaportaali andmetel asub Urge viadukti ldhialal kaks puurkaevu — registreeritud
puurkaev (PRK0010674) Urge bensiinijaama kinnistul (31701:002:0260) ning
registreerimata puurkaev Urgesauna kinnistul. Puurkaevust PRK0010674 voetakse
olmevett 57 m stigavuselt Ordoviitsiumi pohjaveekihist. Puurkaevu hooldusala on 10 m,
kus on keelatud pohjavee seisundit ohustada voivad tegevused. Kavandatud tegevus jadb
véljapoole hooldusala.

Rail Baltic pohiprojekt ndeb ette vajaduse Urge viadukti ehitusel seirata mdlemat kaevu
— iiks kord enne ehitustegevuse algust ning edaspidi kaevu mojutada voivate todde
ehitustodde ajal minimaalselt kord kvartalis (néitajad heljum, naftasaadused). T66votjal
tuleb kaevude olemaolu vilja selgitada ning vajadusel lisada need ehitusobjekti
keskkonnakorralduskava seirekavasse.

16 Keskkonnaamet. 2018. Keskkonnamiira - juhend.

Kittesaadav: https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/juhend _mura_avalik.pdf
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Urge viadukti ehitusel teostatakse kaevetdid, mille tagajérjel voib sattuda viadukti
sammaste kaevikutesse (pohja)vesi, mis vajab iimberjuhtimist. PGhiprojektiga teostatud
uuringute taustal ei ole pohjust arvata, et tegevus voiks mojutada ldhialade pohjavee
taseme muutusi puurkaevudes. Tegevuseks on toovotjale viljastatud veeluba nr KL-
521979.

Riste ehitus- ning hooldustodde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
vilistavad kiitte- ja méérdeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Toddel
tuleb jdlgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide dires.
Seda jérgides, puudub kavandataval tegevusel mdju pohjavee (joogivee) kvaliteedile.

Viilisohu kvaliteet

Ehitamise kiigus kasutatavate seadmete tootamine suurendab ajutiselt Shusaastet. Ohu
saastatus on ajutine ja minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab méérusele
“Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele“!’. Vilisdhu
kvaliteet halveneb ka liikluskoormuse kasvades, kuid selle moju ei saa pidada
késitletava objektiga seotult oluliseks.

Tolmu tekkimise vdhendamiseks tuleb véltida vdga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi vOi kasutada niisutamist ning teede puhastamist. Projektiga kavandatavad
tegevused ei too kaasa pikaajalist pinnase voi Ohu saastatust. Ehitusaegsed mojud tuleb
minimeerida korrektsete toomeetodite ja digusaktidele vastava tehnika valikuga. Selleks
on toovatjal vilja todtatud kvaliteedijuhtimiskava, mis mh kirjeldab ka ehitusaegseid
meetmeid vélisohu kvaliteedi kaitseks, sh tolmu ja pori viahendamiseks.

Visuaalsed méjud

Tee timberehitamise tulemusena muutuvad piirkonna maastikupilt ja vaated. Olulisemat
visuaalset moju avaldab kavandatav RB raudtee koos koigi Kohila piirkonda rajatavate
viaduktidega. Need visuaalsed muutused on viltimatud. Raudtee ja sellega seotud
rajatiste rajamise mojusid on hinnatud RB pdhiprojekti KMH raames.

Ehitustoode 1oppedes on oluline timberkujundatud alade (taas)haljastamine. Vastavad
meetmed on pohiprojektis ette ndahtud.

" Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT I, 20.05.2020, 6)
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4. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

Eeltoodud peatiikkides on kirjeldatud keskkonnatingimusi ning hinnatud Urge
liikklussdlme, sh Urge viadukti (BR1217), ehitusprojekti elluviimisega kaasnevaid
voimalikke mojusid.

Projektialal on tegemist olemasolevate avalikus kasutuses olevate teedega. Liiklussdlme
rajamisega muutub osaliselt piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest sdlme rajamiseks
vajalik maa (kinnistuosad) voorandatakse - tegevus (osaliselt) juba ka ellu viidud.
Juurdepéddsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks
projekteeritakse uued juurdepddsu- ja hooldusteed, mis seotakse olemasoleva
teedevorguga. Pirast litklussdlme valmimist jitkub teede kasutamine sarnaselt
olemasolevale olukorrale. Prognoositavalt kasvab Urge tee kasutus 2043. aastaks
peaaegu kahekordselt. Liiklussdlme rajamine on vajalik, et vdimaldada ohutult
liiklemine tugimaanteel nr 15, sdilitades {ihenduse nii Urge tee ja Vaida-Urge tee
korvalmaantee vahel.

Projektiala ei asu rohevorgustiku alal, kiill aga osaliselt Kohila valla koostava
iildplaneeringujargsel vaartuslike (pollumajandus)maade alal.

Projektiala ldhipiirkonnas pole kultuurimélestisi ega miljodvéartuslikke alasid, mida
tegevus voiks negatiivselt mojutada. Kiill aga voib tegevuse otsesesse mdjualasse jddda
péarandkultuuriobjekt Urge koolimaja ase (317:K0O0:003), mille sdilitamise vdimalus
tuleb to6votjal tiiendavalt vilja selgitada. Kui objekti sdilitamine on voimalik, tuleb
tagada meetmed (nt nduetekohane mérgistamine), et objekti vahetusldheduses tegevust
ei toimuks.

Riigimaantee kasutamisega seotud litklusmiira, vibratsioon ja ohusaaste on valdavalt
juba olemasolevad md&jud, kuid liiklussdlme rajamine muudab Urge tee ja tugimaantee
nr 15 dérsetel aladel elavate inimeste jaoks olukorda suuresti. Kinnistute kaitseks on
miira modelleerimise tulemusel planeeritud miiratdkked miiratundlikele alade kaitseks,
kus miira piirvddrtused olid iiletatud. Nimetatud modjud suurenevad ka ajutiselt
ehitusperioodil, kuid neid on voimalik leevendada erinevate meetmetega.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vOi muud olulist
vibratsioonitaset pohjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoodel tagada, et
vibratsioonitase elamutes ei liletaks normidekohast taset. Selleks, et hinnata vibratsiooni
tottu tekkivaid voimalikke hoonete kahjustusi tuleb fikseerida hoonete seisukord enne
ehitustéode (rammimise) algust, et hiljem (vdimalike kaebuste korral) saaks tuvastada,
kas rammimine on kahjustanud hoonet.
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Kohila vallas toimuvate RB raudtee ja kogu tugimaantee nr 15 timbruses planeeritavad
tegevused muudavad maastiku piisivalt ja oluliselt. Need muutused on viltimatud. Neid
mojusid hinnati tildiselt RB Rapla maakonnaplaneeringu raames, millega miéirati RB
raudtee trassi koridori asukonht.

Teede tmberehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab kohalike loodusvarade
kasutamist. Teedeehituseks vajaminev materjal hangitakse iildjuhul karjééri(de)st, mille
avamise ja kasutamise keskkonnamoju on hinnatud. Kogu RB-ga seotud tegevuse moju
maavaradele on késitletud vastava 16igu KMH-s. Urge liiklussdlme rajamisel ei ole
kasutatavate ressursside maht erinev mone teise sarnase chitustegevuse osas.

Projektialal on pdhjavesi kaitsmata. Sellistele aladele ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamisel tuleb rakendada tohusaid meetmeid pdhjavee reostamise
véltimiseks. Lédhialadel paiknevatele puurkaevudele ehitustegevus eeldatavalt mdju ei
avalda, kuid pdhiprojekt on ette ndinud vajaduse siiski kahe puurkaevu seireks —
Urgemée bensiinijaama ja Urgesauna kinnistul. T66votjal tuleb kaevude olemasolu vélja
selgitada ning lisada kaevude seire nende olemasolul ehitusobjekti keskkonnakava
seirekavasse. Kui ehitustegevuse (st nt vaiade rammimisel vOi pinnase lohkamise)
kéigus puurkaevus veetaseme voi -kvaliteedi muutused esinevad, on t66vatja kohustus
leida sobiv lahendus negatiivse moju leevendamiseks koostoos kaevuomanikega.

Olulist negatiivset moju pinna- ja pdhjavee seisundile ei avaldu, kui viadukti ehitamisel
jargitakse veekaitselisi meetmeid.

Kavandataval tegevusel ei ole piiriiilest keskkonnamdju.

Kéesoleva t60 eesmirk ei ole kogu Kohila liiklussdlme raames rajatavate viaduktide
mojude hindamine, kuid t66 koostanud ekspert toob siiski vilja, et kdigi planeeritud
viaduktide, teede ja RB raudtee chitustoddega avaldub sealsele Kohila valla piirkonnale,
sh sealsele looduskeskkonnale, viga tugev ehitusaegne surve, mis v3ib olla oluline
autoliiklusturvalisuse tagamisel, kuid mitte otstarbekas looduskasutuse vaates (sh
arvestades viga suurt loodusressursside hulka, mis sealsete chitustoode labiviimiseks
kuluvad). Sh hinnates mojusid tiksikute objektide kaupa nii véiksel maa-alal, kus kiill
vaartuslikke (looduskaitselisi)objekte on vihe, kuid kus t6id viiakse 1abi samaaegselt, ei
anna ilevaadet tegelikust keskkonnamdjust, mis kumulatiivselt nende tegevustega
keskkonnale avaldub.

41.  Kavandatava tegevuse koosméju muude asjakohaste toimivate voi mojualas
planeeritavate tegevustega

Urge liiklussdlmega on seotud jargmised projektid:
e Urge liiklussolme maanteeviadukti BR1217 projekt (Kéide 3 03 BR-TS);
e Raudtee projekt RW1000 (Koide 1 01 RW-TR);
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e Urgetee (OR1215) projekt (Koide 2 02 RTI TL);

o Raudtee hooldusteed (Koide 2 06 RTI TL)

e Gaasivarustus (Koide 5 51 GAS-GV)

e Maaparandussiisteemid — Kohila piirkond (K6ide 12 WDR-VK)

Ehitusaegne koosmoju eelnimetatud ja teiste, samas piirkonnas iiheaegselt tehtavate,
toodega on tdendoliselt suur ning hinnatud osaliselt kavandatud Rail Balticu raudtee RB
pohiprojekti KMH aruande raames. Seetottu on asjakohane rakendada KMH raames
véljatootatud keskkonna leevendusmeetmeid ka Urge liiklussdlme, sh Urge viadukti
(BR1217), ehitustodde ajal.

42.

Ebasoodsa méju ennetamise ja viltimise meetmed

Olulise keskkonnamdju viltimiseks tuleb Urge liiklussdlme, sh Urge viadukti
(BR1217), ehitamisel rakendada jargmisi tegevusi ning leevendusmeetmeid:

1.

Selgitada vélja parandkultuuriobjekti Urge koolimaja ase tipne asukoht ning
hinnata tegevuse moju objektile. Voimalusel objekt sidilitada ja vastavalt
mirgistada, kuid kui see siiski pole vdimalik, tuleb olukord dokumenteerida ja
edastada info parandkultuuri registripidajale RMK-le.

Teostada veeseire puurkaevude kasutusel ja olemasolul Urge bensiinijaama ja
Urgesauna Kinnistutel viadukti ehitustegevuse eelselt (kogudes fooniandmed)
ning chitustegevuse ajal vdhemalt kord kvartalis. Seireinfo tépsustada
ehitusobjekti seirekavas.

Kui ehitusalal peaks olema tarvis teha veel tdiendavaid raietdid, tuleks need
teostada Keskkonnaameti poolt médratud, RB pohitrassiga seotud objektidele,
linnurahu perioodist. See tdhendab, et raiet6od tuleb ajastada véljapool lindude
pesitsusaega, mis on kokkuleppeliselt 15. aprillist kuni 15. juulini.

Uksikpuude raieks tiheasutusalal tuleb taotleda Kohila vallavalitsusest vastav
luba.

Ehitustegevuse kéigus arvestada olemasolevate eluhoonetega ning leida
ehitusobjektide valgustuse iilesseadmisel optimaalsemad lahendused (asukoha,
paigutuse, valgusvihu suuna jm suhtes), vajadusel koos kinnistuomanikega.
Olemasolevate hoonete ja seal elavate inimeste kaitseks tuleb ehitusaegselt
rakendada miira leevendamismeetmeid, mh pidada kinni miira piirvéértustest ja
seadusega ettendhtud lubatud toode teostamise kellaaegadest, planeerida
miurarikkad t66d lilhemasse perioodi ning todpdevasele ajale, vajadusel
lahielanikke tegevustest teavitada.

Vibratsiooni pdhjustavate tegevuste korral, nt vaiade rammimine BR1217
viadukti jaoks, on soovituslik fikseerida ldhimate eluhoonete olukord (nt
fotodega) koostdds kinnistuomanikega, et véltida olukordi, kus hoone saab
tegevuse kdigus kahjustada, kuid puudub vordlus eelnenud olukorraga.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Tagada koigi inimeste ligipdéds olemasolevatele kinnistutele ning piirata inimeste
litkumisvoimalusi voimalikult liihiajaliselt. Liikluspiirangutest anda teada
voimalikult varakult (nt liiklusmérkidega, edastada info valla kohalikku lehte
jms).

Ehitustegevuse ldbiviimisel juhinduda muinsuskaitseseadusest, mille alusel
tuleb t66d mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht
vOi maasse, veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised
chituskonstruktsioonid. Leiukoht tuleb séilitada muutmata kujul ning viivitamata
teavitada Muinsuskaitseametit.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kéitlemise nduetega.
Veenduda, et chitusel kasutatavatest masinatest ei lekiks kiitust ega
méiirdeaineid — nii vihendatakse pinnase reostumise ning seelébi ka pdhjavee
reostumise oht.

Truupide chitusel tuleb jargida tavapdraseid veekaitse nouded, viltida tuleb
pinnavee reostust. Truupide paigaldamiseks taotleda veeluba voi
veekeskkonnariskiga tegevuse registreering.

Toodel tuleb jélgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks
veekogude ddres. Olemasolevat veereziimi ei tohi rikkuda. Tuleb jilgida
piiranguvodndi tingimusi ja et veekogusse satuks voimalikult vihe heljumit.
Norgalt kaitstud voi kaitsmata pohjaveega alal tuleb véltida ladustusplatside ja
tehnika hoiuplatside rajamist. Kui selleks on vajadus, kasutada selleks
olemasolevat kovakattega ala.

Koik materjalid voi jddtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vélja tuule, vee,
autorataste vms mojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning
kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb ka pinnase voi jddtmete
pudenemist teedele to0de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel
tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

Toode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras masinad, mis vihendavad miira
ja vibratsiooni tekkimist. Miira ja vibratsioon elamutes ja vélisdhus ei tohi
iiletada normidekohast taset. Samuti tuleb ehitamisel ldhtuda &igusaktides
kehtestatud nouetest toode teostamise lubatavate kellaaegade osas.

Kasutatav tehnika peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri
13.06.2011 miirusele nr 42 “Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning
nduded varustusele”.

Tolmu tekke vihendamiseks tuleb viltida piisivalt kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi voi kasutada niisutamist ja teede puhastamist.

Vodimalusel tuleb maksimaalselt ehitusmaterjale taaskasutada (nt muld, pinnas
jms). Kolblikku kasvumulda tuleks kasutada ndlvade ja kraavide kindlustamisel
ja  haljastamisel, kolbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada
rekultiveeritavate alade ja haljasalade téiteks. Raiejadtmed ja kdnnud tuleb alalt
kokku koguda ja eemaldada.
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19. Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kéidelda vastavalt
kehtivale korrale. Ehituse kéigus tekkinud jddtmed tuleb iile anda
jaatmekaitlusettevottele, kellel on tegevuseks vastav luba. Jadtmete ajutised
kogumiskohad peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja reostuse
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pdhjavette.

20. Korgete mullete rajamisel tuleb rakendada meetmeid erosiooniohu
vihendamiseks.

21. Asjakohane on rakendada ka koiki teisi iildmeetmeid, mis on RB pohitrassi
KMH kaigus piirkonna keskkonna- ja loodusvaartuste kaitseks vilja tootatud.
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5. Kokkuvote ja jareldused

Kéesolev eelhinnang kasitleb Urge liiklussdlme, sh Urge viadukti (BR1217), mille
eesmirk on tagada Urge tee ja Vaida-Urge korvalmaantee iihendus tugimaantee nr 15
alt. Liiklussolme rajamine on seotud Rail Balticu raudtee rajamisega. Rail Balticuga
seotud keskkonnamoju on iildistatult hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames
ning RB raudtee pdhiprojekt KMH raames.

Keskkonnamdju eelhindamise seisukohalt on kdige olulisem vilja tuua jargmist:

o Kavandatava tegevuse elluviimise tulemusena luuakse eritasandiline iilesoit
tugimaanteele nr 15 ning tagatakse iihendus Urge tee ja Vaida-Urge tee vahel
tugimaantee nr 15 alt. Kahetasandiline ristumine tagab sujuva liiklusvoo ja
vihendab dnnetusjuhtumite hulka.

e Liiklussdlme ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Selle
rajamisega muutub piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest viadukti rajamiseks
vajalik maa (kinnistuosad) voorandatakse.

e Pirast litklussdlme valmimist jatkub tee kasutamine sarnaselt olemasolevale
olukorrale.

e Projektiala ei asu rohevorgustiku alal.

o Ehitustegevuse ajal tuleb viltida loomade ja lindude tahtlikku héirimist, eriti
pesitsemise ja poegade iileskasvatamise ajal — vt LKS § 551g 6jalg 6'p1ja2.
Mh tuleb rakendada raietdddel, aga soovituslikult ka teiste miirarikaste t66de
teostamisel, lindude pesitsusrahu ajalist piirangut — 15. aprillist 15. juulini.

o Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei ole maardlaid, vairtuslikke maastikke,
kultuurimalestisi ja miljoovairtuslikke alasid, mida kavandatav tegevus voiks
mojutada.

e Viadukti rajamise ettevalmistustoode ajal tuleb  vilja  selgitada
parandkultuuriobjekti Urge koolimaja ase tédpne asukoht ning hinnata vdimalust
selle sdilitamiseks.

o Riigimaantee kasutamisega seotud liiklusmiira, vibratsioon ja Ghusaaste on
valdavalt juba olemasolevad mdjud, mida liiklussdlme rajamine suurendab, kuid
Urge liiklussdlme raames tdiendavaid miiratokkeid ette ndhtud rajada pole.
Nimetatud mojud suurenevad ajutiselt ka ehitusperioodil, kuid neid on voimalik
leevendada erinevate meetmetega.

o Liiklussdlme rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused maastikus on

viltimatud.  Neid  modjusid  hinnati, suures  iildsusastmes, RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega médrati RB raudtee trassi koridori
asukont.

o Projektialal on pdhjavesi kaitsmata. Pohja- ja pinnavee kaitseks tuleb rakendada
ebasoodsat mdju ennetavaid meetmeid, sh teostada puurkaevude veeseiret
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eeltoodud tingimustel Urgesauna ja Urge bensiinijaama kinnistutel asuvates
puurkaevudes.

e Kogu Kohila liiklussolm koosmdjus kdigi planeeritud viaduktide, teede ja
raudteega avaldab piirkonnale, sh sealsele looduskeskkonnale, tugevat
ehitusaegset survet, mis voib olla oluline autoliikluse turvalisuse tagamisel, kuid
mitte otstarbekas looduskasutuse vaates (sh arvestades loodusressursside hulka,
mis sealsete viaduktide ehituseks kuluvad).

Kokkuvotteks

Kui kavandatava tegevuse, st Urge liiklussdlme, sh Urge viadukti (BR1217) rajamisel
jargitakse tildiseid keskkonnandudeid, sh kdesolevas eelhinnangus esitatud meetmeid,
ning To6votja enda ehitusobjekti keskkonnakava raames vilja tootatud meetmeid, ei
kaasne sellega eeldatavalt olulist negatiivset moju keskkonnale, inimese tervisele ja
varale ning kultuuripdrandile. Kuigi RB ehitusega otseselt ja kaudselt seotud
ehitustegevus toimub tiheaegselt ja intensiivselt lisna véiksel maa-alal ning on viga
ressursimahukas, sh pdhjustab ehitusaegselt tdendoliselt sagedasi hairinguid (nt pori,
tolmu jm osas), on tegevus liihiajaline.

Eeltoodu pdhjal on eelhinnangu koostaja seisukohal, et ei ole vajadust algatada KMH
menetlust. Kdesolev eelhinnang on otsustajatele toovahendiks 16plike seisukohtade
kujundamisel. Enne KMH algatamise vajalikkuse vo1 mittevajalikkuse iile otsustamist
tuleb vastava otsuse eelndu ja eelhinnangu osas seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt
— kohalikult omavalitsuselt, Keskkonnaametilt, Pollumajandus- ja Toiduametilt ning
Muinsuskaitseametilt.
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